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I. Úvod

Nezbytnost vybudování kapacitního severojižního silničního propojení při západním okraji města Brna potvrzují územní plány všech dotčených měst a obcí již desítky let. Po dlouhé období bylo vedení této komunikace, v posledních desetiletích nazývané rychlostní silnice R 43, sledováno pouze v jedné, historické variantě – v trase tzv. německé dálnice. 

Projektová dokumentace silničního propojení Vídeň – Wróclav byla zpracována již v roce 1938. S její výstavbou se začalo na počátku druhé světové války. Ještě během války bylo severně od Brna rozestavěno 85 (z celkových 320) km dálnice, ale celý projekt skončil společně s koncem války. 

Od roku 1963 se toto silniční propojení objevuje ve všech vládních usneseních a v územních plánech dotčených měst a obcí jako dálnice D 43, která bude významným propojením mezi dálnicí D 1 a D 35. V roce 1987 vláda ČSR rozhodla o změně dálničních tahů na tahy rychlostních silnic R 43 a R 35. Oba tyto silniční rychlostní tahy jsou zahrnuty do doplňkové sítě TINA, která vstupem do Evropské unie se stala základní výhledovou sítí TEN -T. S trasou rychlostní silnice R 43 je uvažováno jako s významnou dopravní příčkou, vedenou v severojižním směru mezi výhledovou rychlostní silnicí R 35 s připojením u Moravské Třebové a dálnicí D1 s připojením v Troubsku u Brna. 
II. Vztah R 43 k vládním usnesením, územně plánovací dokumentaci a EIA

ŘSD ČR vychází z Usnesení vlády České republiky ze dne 14. února 2001 č. 145 k návrhu Harmonogramu a finančnímu zajištění realizace Návrhu rozvoje dopravních sítí v České republice do roku 2010. Součástí Harmonogramu výstavby dálnic a rychlostních silnic je i výstavba rychlostní silnice R 43 Troubsko – Linhartice. Usnesení vlády České republiky ze dne 20. července 2005 č. 989 o změně usnesení vlády ze dne 21. července 1999 č. 741, k Návrhu rozvoje dopravních sítí v České republice do roku 2010 navíc stanovuje „úsek R 43 – severní hranice Jihomoravského kraje postupně budovat rychlostní silnici v souladu se schválenými územními plány obcí“. Pro ŘSD ČR jsou usnesení vlády rozhodujícími dokumenty a stanovisko SEA z roku 1999 chápe pouze jako podklad pro vydání předmětného usnesení vlády. 

Z hlediska procesu projednávání vlivů stavby R 43 na životní prostředí se nejedná o „salámovou metodu“. Trasa R 43 je stabilizována v územních plánech dotčených měst a obcí a na území Jihomoravského kraje i v územním plánu Velkého územního celku Brněnské sídelní regionální aglomerace (dále jen ÚP VÚC BSRA). Na úsek R 43 Troubsko – Kuřim byla zpracována dokumentace EIA, která byla předložena Ministerstvu životního prostředí s požadavkem na zahájení procesu posuzování vlivů na životní prostředí dle tehdy platného zákona č. 244/1992 Sb. Tzv. proces EIA na tuto stavbu stále ještě probíhá, na úsek Kuřim – Svitávka byl zahájen v roce 2006, stejně jako na poslední úsek Svitávka – Staré Město. Ministerstvo životního prostředí tak má v současnosti možnost komplexně posoudit celý tah R 43 Troubsko – Staré Město. Rozdělení cca 80 km dlouhého tahu na tři kratší úseky nevyplynulo ze snahy o aplikaci „salámové metody“ ale o aktuální posouzení záměru ve vztahu k předpokládané realizaci jednotlivých úseků (Troubsko – Kuřim do roku 2010, Kuřim – Svitávka do roku 2015 a Svitávka – Staré Město po roce 2015).  

ŘSD ČR nepřísluší zkoumat platnost a účinnost Usnesení vlády České republiky ze dne 20. července 2005 č. 989 o změně usnesení vlády ze dne 21. července 1999 č. 741. Pro ŘSD ČR se jedná o  platný relevantní dokument a svou činností je povinen jej naplňovat.

ŘSD ČR není rovněž pořizovatelem územně plánovací dokumentace a proto mu nepřísluší se ke způsobu projednávání a platnosti jednotlivých druhů ÚPD jakkoliv vyjadřovat, neboť je vázán stavebním zákonem v platném znění. Pro úplnost je možno dodat, že koridor budoucí silnice I/43 v úseku Troubsko – Kuřim je dlouhodobě zahrnut v územním plánu města Brna (trasa je v ÚPN města Brna od roku 1984 a znovu byla potvrzena posledním platným ÚPN města Brna z roku 1994). Do doby schválení nového územního plánu Velkého územního celku Jihomoravského kraje stále dosud platí schválený z roku 1985 (územní plán Velkého územního celku Brněnské sídelní regionální aglomerace). ŘSD ČR má k dispozici vyjádření Krajského úřadu Jihomoravského kraje, podle kterého je trasa R 43 v úseku Kuřim – Svitávka v souladu s ÚP VÚC BSRA a to je pro jeho činnost, i jakožto oznamovatele záměru v procesu posuzování vlivů na životní prostředí podle zákona č. 100/2001 Sb. v platném znění, rozhodující.

Během roku 2006 proběhlo několik jednání s odpůrci R 43. Jedním z důležitých jednání bylo projednávání „Petice proti stavbě rychlostní silnice R 43 po trase tzv. německé dálnice v úseku Kuřim – Bystrc – Troubsko“, v hotelu SANTON v Brně, Bystrci dne 19. června 2006. V rámci tohoto veřejného projednání se odpůrci R 43 snažili, ne zcela pravdivě, informovat o neplatnosti trasy R 43 v ÚP VÚC BSRA z roku 1985 a neplatnosti trasy R 43 v ÚPN města Brna z roku 1994. Dále zde byl účelově interpretován dopis bývalého předsedy vlády ČR – Stanislava Grosse ze dne 18.dubna 2005 a bývalého předsedy vlády ČR – Jiřího Paroubka ze dne 13. června 2006.

Zároveň 7. května 2006 podalo občanské sdružení „Občané za ochranu a rozvoj zdravého bydlení v Jinačovicích a okolí“ na Ministerstvo pro místní rozvoj stížnost proti postupu Krajskému úřadu Jihomoravského kraje, odboru územního plánování a stavebního řádu, při vydání stanoviska č.j. JMK 46455/2006 ze dne 18. dubna 2006. Ministerstvo pro místní rozvoj vydalo usnesení dne 14. července 2006 pod č.j.:18520/2006-64 se stanoviskem ke stížnosti OS „Občané za ochranu a rozvoj zdravého bydlení v Jinačovicích a okolí“. V tomto stanovisku na str. 2 , ve čtvrtém a pátém odstavci je napsáno:

 ....V části D. Závěrečná ustanovení těchto směrnic je v bodě 3 uvedeno: Úpravy částí a prvků územního plánu Brněnské aglomerace, které nejsou zařazeny do závazných a směrných částí těchto směrnic, provádí Jihomoravská krajský národní výbor s tím, že bude zachována koncepce rozvoje aglomerace podle závazných a směrných částí směrnice a nové řešení, vyvolané novými požadavky, podmínkami a poznatky bude účelnější a hospodárnější“. Výše uvedené potvrzuje, že vedení či koridor R 43/D 43 nebyly ve schváleném územním plánu velkého územního celku závazně ani směrně vymezeny a nejsou proto ani jeho obsahem. ….
Krajský úřad Jihomoravského kraje v reakci na vydané usnesení MMR se dopisem pod zn. S-JMK 94533/2006 OÚPSŘ ze dne 21.8.2006 obrátil na MMR s žádostí o metodickou pomoc – posouzení platnosti ÚP VÚC BSRA.

Dne 21. listopadu 2006 proběhlo jednání na MMR ve věci posouzení ÚP VÚC BSRA z hlediska výkladu k jeho závazné a směrné části. V záznamu z tohoto jednání se píše: „… Účastníci jednání se shodli na tom, že vzhledem k dnes předloženým podkladům nelze konstatovat, že koridor silnice R 43/D 43 není součástí schváleného ÚP VÚC BSRA.“.

Dne 1. ledna 2007 nabyl účinnosti zákon č.183/2006 Sb. o územním plánování a stavebním řádu (stavební zákon). Krajský úřad Jihomoravského kraje, odbor územního plánování a stavebního řádu, vznesl dotaz na MMR ve věci platnosti trasy R 43, aby měl jednoznačný výklad od nadřízeného orgánu pořizovatele ÚP VÚC. Podle zákona č. 183/2006 Sb., § 187, odst. 1, „.. Územně plánovací dokumentace schválená přede dnem 1. července 1992 pozbývá platnosti nejpozději do 3 let ode dne nabytí účinnosti tohoto zákona.“ Dále pak v § 187, odst.7, se uvádí: „.. Do doby vydání zásad územního rozvoje se považují za závaznou část územního plánu velkého územního celku rozvojové plochy nadmístního významu, plochy a koridory umožňující umístění staveb dopravní a technické infrastruktury nadmístního významu…“. Z těchto dvou odstavců vyplývá, že trasa R 43 by měla být stále platná do doby vydání Zásad územního rozvoje.

Z uvedených informací pro ŘSD ČR pouze vyplývá, že v současné době je platnost trasy R 43 v ÚP VÚC BSRA zpochybňována, ale o její neplatnosti není definitivně rozhodnuto. Dosud platná vládní usnesení rovněž nebyla revokována. Postup ŘSD ČR při přípravě stavby rychlostní silnice R 43 byl proto v souladu s platnými územními plány ÚP VÚC BSRA a územními plány dotčených měst a obcí, včetně územního plánu města Brna z roku 1994. Jakékoliv zpochybňování platnosti územních plánů vede pouze k prodlužování a prodražování procesu přípravy R 43 v celé trase.    

III. Vývoj trasování R 43 v úseku Troubsko – Kuřim

V souvislosti s rozvojem sídel v dotčeném území byla postupně hledána, navržena a projekčně rozpracována řada dalších variant. Jednalo se o varianty přibližně ve stejné trase, ale s jiným výškovým vedením, případně šlo o varianty procházející zcela novým územím. Tyto variantní trasy se však po podrobném rozpracování ukázaly z nejrůznějších důvodů jako územně neprůchodné, případně dopravně neopodstatněné.

Jednalo se o tyto varianty:

A-ostrovačická

       
B-tunelová ostrovačická


C-tunelová


D-základní trasa podle územních plánů (podvarianty D1,D2,D2a,D3)


E-komínská (podvarianty E1, E2)


F-medlánecká (podvarianty F1, F2, F3)

G-centrální tunelová (podvarianty G1,G2)

Dále jako referenční byly hodnoceny nulová varianta (0) a aktivní nulová varianta (+0).

V rámci dokumentace EIA byly uvedené varianty hodnoceny ve třech stupních:

1) hodnocení z hlediska splnění dopravních požadavků

Na základě dopravního zhodnocení byly jako zcela nevhodné vyloučeny z dalšího hodnocení koridory A,B,C,G.

2) základní hodnocení variant z hlediska vlivů na životní prostředí

Celkové pořadí variant z hlediska vlivů na životní prostředí bylo stanoveno následovně (od nejlepší varianty k nejhorší) D – F1 – E1 – F2 – F3 – O. Bylo konstatováno, že žádná z hodnocených variant nepřináší žádné zásadní výhody proti variantě D, která je schválena platným územním plánem VÚC Brněnské sídelní aglomerace.

3) podrobné hodnocení varianty D z hlediska vlivů na životní prostředí

Z podrobného hodnocení rozpracované varianty D včetně jejich podvariant byla vybrána jako nejvýhodnější varianta D 2a (niveleta mostu přes Svratku na úrovni hráze, délka zakryté části cca 500 m).

Zpracovatel posudku dokumentace EIA konstatoval ve svém posudku z roku 2002, že předložená dokumentace EIA neobsahuje dostatečné doklady pro rozhodnutí o akceptovatelnosti varianty D 2a  a to ve dvou oblastech - vliv na obyvatelstvo a vliv na biotu. Dále doporučil vybrat 2 samostatné varianty – variantu D 2a (optimalizovat) a variantu F 1, která se v hodnocení umístila na 2 místě.

Doplněná dokumentace EIA  (optimalizovaná varianta D 2a s tunelovou trasou pod sídlištěm Bystrc délky 1,48 km a podrobně hodnocená varianta F1) byla předána v červnu 2004 na MŽP k zahájení procesu EIA. Proces EIA byl MŽP přerušen 25. 1. 2005 s odůvodněním, že Krajský úřad Jihomoravského kraje zadal zpracování vyhledávací studie trasy „R 43 Boskovickou brázdou v úseku mezi Troubskem a Kuřimí“ a že je třeba i tuto trasu zahrnout do dokumentace EIA. 

 
Obě varianty, jak varianta vedená pod vrchem Holedná směrem na Medlánky a Ivanovice (posouzena v rámci EIA zpracovatel Mertl 2004 jako varianta F), tak i varianta, která prochází tzv. Boskovickou brázdou
), nemají zásadní dopravní přínos, který má varianta v trase německé dálnice, což jest odlehčení dopravní zátěži na severním příjezdu do Brna po stávající silnici I/43 a na navazujících komunikacích vedoucích městem Brnem.
V současné době je tedy ŘSD ČR v koridoru od dálnice D1 u Troubska po město Kuřim sledována jediná varianta a to vedení rychlostní silnice R 43 v trase tzv. německé dálnice.

IV. Dopravně inženýrské posouzení varianty „Boskovické brázdy“

Úvodem je třeba předeslat, že trasa R 43 v tzv. Boskovické brázdě není obsažena v žádné územně plánovací dokumentaci dotčených měst a obcí, neboť nikdy nebyl v tomto smyslu vznesen podnět na změnu ÚPnSÚ a žádné územní plány s eventualitou vedení R 43 přes Veverskou Bítýšku nepočítaly. 

Vzhledem k tomu, že byly neustále nesprávně interpretovány výsledky a závěry vyhledávací studie „Boskovická brázda“ (HBH Projekt spol. s r.o., 2005) a varianta Boskovickou brázdou je prosazována jako alternativa k variantě v trase tzv. německé dálnice, sledované ŘSD ČR, zpracovala odborná firma ADIAS s.r.o. v březnu 2006 na základě požadavku Ministerstva životního prostředí dopravně inženýrské posouzení, které dokládá dopravní neefektivnost a dopravní neopodstatněnost varianty R 43 vedené Boskovickou brázdou. 

Pouze pro potřeby tohoto posouzení byly varianty propojení dálnice D 1 s úsekem plánované rychlostní silnice R 43 severně od města Kuřim pracovně nazvány Varianta 1 a Varianta 2:

Varianta 1
– rychlostní silnice R 43 vedená v trase tzv. německé dálnice, od stávající dálnice D1 u Troubska, přes městskou část Brno-Bystrc po Kuřim

Varianta 2
– rychlostní silnice R 43 vedená v koridoru Boskovické brázdy, od dálnice D1 u Ostrovačic (peáž po dálnici D1 v úseku Ostrovačice – Troubsko), přes Veverskou Bítýšku po Kuřim

Při zpracování posouzení použila firma ADIAS s.r.o. následující podklady:

a) Trasy variant silnice R 43 (HBH Projekt, spol. s r.o., Dopravoprojekt, a.s.)

b) Průzkumy dopravy na území Jihomoravského kraje (ADIAS s.r.o.)

c) Celostátní sčítání dopravy z r. 2000 (ŘSD ČR)

d) Model IAD
) Brna a Jihomoravského kraje (ADIAS s.r.o.)

Intenzity dopravy pro jednotlivé varianty rychlostní silnice byly zpracovány podle modelu IAD Jihomoravského kraje a města Brna. Tento model byl vytvořen v roce 2001 na základě směrových dopravních průzkumů a kalibrován na celostátní sčítání dopravy z r. 2000 (výsledky z celostátního sčítání dopravy v roce 2005 nebyly v době zpracování posouzení ještě k dispozici). V dalších letech byly nepravidelně prováděny úpravy tohoto modelu pro aktuální stav na základě řady průzkumů na křižovatkách a profilech, zejména pak na základě směrových (anketních) průzkumů u nově vznikajících obchodních center a průmyslových zón, tedy zdrojů největších objemů dopravy. Použitý model pro rok 2005 tak odpovídá aktuálním znalostem o rozvoji území i o rozvoji dopravy
).

Kartogramy výhledové intenzity dopravy jsou zpracovány na základě platných koeficientů růstů dopravy, vydaných ŘSD ČR v roce 2002. V přílohách jsou dokladovány ve výřezech z modelu intenzity dopravy pro obě varianty pro výhled roku 2030. Při maximálním rozvoji dotčeného území z hlediska počtu obyvatel a rozvoje průmyslu by tyto intenzity na hlavních komunikačních tazích mohly být až o cca 40% vyšší. K tomuto maximálnímu rozvoji území však s vysokou pravděpodobností nedojde.

Při posouzení obou variant nelze z rozboru vypustit další plánované silniční stavby, jejichž vliv na rychlostní silnici R 43 severně od dálnice D 1 může být značný. Pro dopravně-inženýrský rozbor je důležité časové hledisko a vzájemná posloupnost výstavby jednotlivých silničních komunikací. Z plánovaných staveb mají zásadní vliv na komunikační síť v okolí města Brna zejména následující stavby:

· pokračování rychlostní silnice R 43 severním směrem, včetně návaznosti na plánovanou rychlostní silnici R 35 u Moravské Třebové v Pardubickém kraji; 

· rozšíření dálnice D1 v úseku Kývalka – Holubice na 6-ti pruhové uspořádání;

· výstavba rychlostní silnice směrem na jih od dálnice D1, tj. v úseku D1–silnice R 52 (tzv. jihozápadní tangenta) s případným propojením na dálnici D 2.

Dále jsou pro posouzení variant rychlostní silnice důležité i intenzity dopravy na přímo ovlivněných dálnicích a silnicích, zejména na dálnici D1, stávající silnici I/43 v úseku Brno – Česká a na silnici II/385 v úseku Tišnov – Kuřim – Česká.

Intenzity dopravy na rychlostní silnici R43 v úseku dálnice D1 – Kuřim se podle modelu IAD budou pohybovat v roce 2030:

– ve Variantě 1 mezi 19 a 24 tisíci vozidel za 24 hodin (podle úseku)

– ve Variantě 2 mezi 11 a 13 tisíci vozidel za 24 hodin 

V obou případech se předpokládá, že po nové rychlostní silnici R  43 pojede veškerá tranzitní doprava (vůči městu Brnu) a ta část cílové a zdrojové dopravy, pro kterou je jízda po příslušné variantě výhodnější.

U nákladní dopravy se mimo to předpokládá, že organizačními opatřeními (dopravní značení) bude možno přesunout na rychlostní silnici i část dopravy, která by z hlediska „výhodnosti“ jela přes město. To se týká zejména Varianty 2. Účinnost těchto opatření je ovšem značně problematická a reálně hrozí, že část tranzitu bude využívat dobudovaný VMO
) (silnice I/42) k průjezdu městem (zatímco intenzity dopravy ve Variantě 2 na úseku Boskovickou brázdou budou tedy ještě nižší a naopak přes město vyšší, tedy zcela nepřijatelné pro město Brno).

Pro převedení namodelované intenzity dopravy je nezbytná :

– u Varianty 1 realizace čtyřpruhové směrově rozdělené rychlostní silnice (R) nebo 4 - pruhové silnice I. třídy, jejíž mezní kapacita pro požadovanou úroveň kvality dopravy na stupni C
) (v průměru max. 20 vozidel na 1 km) dosahuje hodnoty cca 56 tisíc vozidel za 24 hodin;

– u Varianty 2 rovněž realizace čtyřpruhové směrově rozdělené rychlostní silnice nebo silnice I. třídy (kapacita dvoupruhové silnice I. třídy v požadované úrovni kvality dopravy na stupni C je zde nedostatečná; dosahuje pouze cca 12 tisíc vozidel za 24 hodin).Čtyřpruhový profil u Varianty 2 však bude v tomto případě výrazně nevyužitý (využití kapacity v roce 2030 pouze cca 23 %). U varianty 2 by tedy naprosto vyhovujícím řešením byla výstavba pouze dvoupruhové silnice II. třídy kategorie S 9,5, jejíž kapacita pro požadovanou úroveň kvality dopravy na stupni D (max.30 vozidel na 1 km) se pohybuje mezi cca 15 a 16 tisíci vozidly za 24 hodin. Dvoupruhová silnice by tak pravděpodobně vyhovovala i v případě, že dojde k maximálnímu rozvoji území a intenzity stoupnou na hodnotu 15 – 17 tisíc vozidel za 24 hodin. Vzhledem k nižší kvalitě dopravy by tuto trasu nepochybně využívalo ještě méně vozidel, než je vypočteno modelem pro rychlostní silnici.

Rozdíl intenzit dopravy mezi variantami 1 a 2, který činí cca 11 tisíc vozidel za 24 hodin, by zůstal na stávajících trasách, tedy zejména na stávající silnici I/43 a následně v uliční síti města Brna.

V dopravně-inženýrském posouzení se předpokládá, že rychlostní silnice R 43 bude stavebně realizována a zprovozněna nejdříve v úseku Kuřim – Svitávka. Pokud by tento předpoklad nebyl splněn a zprovozněn by byl nejprve úsek Troubsko (D1) – Kuřim, došlo by (dočasně) k mírnému snížení intenzit dopravy na obou porovnávaných variantách rychlostní silnice v úseku mezi dálnicí D1 a Kuřimí. O tuto hodnotu by se zvýšila intenzita dopravy na stávající silnici I/43 v úseku Brno – Kuřim. Zároveň se v této studii předpokládá existence jihozápadní tangenty. Upozorňujeme na tuto skutečnost především proto, že předpokládané intenzity dopravy, doložené ve vyhledávací studii trasy R43 Boskovickou brázdou v úseku mezi Troubskem a Kuřimí, předpoklad existence jihozápadní tangenty nemají.

Dálnice D 1 bude výstavbou nové rychlostní silnice ve směru od Prahy ovlivněna v případě realizace varianty 1 od Troubska, v případě realizace varianty 2 již od Ostrovačic. Plánované rozšíření této dálnice na šestipruhové uspořádání od křižovatky Kývalka po křižovatku Holubice by se tak v případě varianty 2 muselo prodloužit o cca další 4 kilometry západním směrem. Obě posuzované varianty rychlostní silnice přivedou na dálnici D1 značné množství vozidel, která by způsobila její přetížení v úseku mezi křižovatkami Kývalka a Brno – jih. Výhledové intenzity dopravy v tomto úseku dálnice by v roce 2030 překročily mezní kapacitu i šestipruhové dálnice a bude proto nutné realizovat kapacitní jižní propojení dálnice D 1 u Troubska se stávající rychlostní silnicí R 52 (jihozápadní tangenta), případně i s dálnicí D 2.

Na stávající silnici I/43 v oblasti Kuřimi vychází v modelu intenzita dopravy v roce 2030 cca 20 tisíc vozidel za 24 hodin u varianty 1 a cca 25 tisíc vozidel za 24 hodin u varianty 2. V obou případech je proto nezbytné uvažovat s přestavbou stávající dvoupruhové silnice na silnici čtyřpruhovou. 

Intenzity na silnici II/385 západně od rychlostní silnice R 43 se v obou variantách téměř neliší, pohybují se podle variant a míry rozvoje mezi 15 a 21 tisíci vozidly za 24 hodin. Zatímco západně od rychlostní silnice R 43 je možné vybudovat novou čtyřpruhovou přeložku sil. II/385 mimo zástavbu obcí Čebín a Hradčany poměrně snadno, problémem zůstane pouze stávající dvoupruhový průjezd Kuřimí, který lze řešit dopravně organizačními opatřeními v rámci stávajících technických předpisů na úrovni Krajského úřadu JMK a Policie ČR – DI.
Z předchozího textu je evidentní, že z dopravního hlediska je jednoznačně výhodnější realizace rychlostní silnice ve variantě 1, dlouhodobě sledované ŘSD ČR (v trase tzv. německé dálnice). 

Z dopravně-inženýrského hlediska varianta Boskovická brázda nesplňuje podmínky pro vybudování čtyřpruhové směrově rozdělené rychlostní silnice, vůbec koncepčně neřeší kapacitní potřeby plynoucí z nárůstu automobilizace a motorizace a tudíž nepředstavuje srovnatelnou dopravní náhradu, respektive dopravní alternativu k rychlostní silnici R 43 ve variantě 1 (v trase tzv. německé dálnice). Obrovským problémem zůstává fakt, že území s trasou R 43 absolutně nikdy nepočítalo, zástavba není koordinována a požadavek vzešel teprve nedávno ze strany odpůrců R 43 přes městkou část Bystrc. Nelze zaměňovat pojem „technická průchodnost“, která byla předmětem vyhledávací studie zadané Krajským úřadem Jihomoravského kraje, s pojmem „územní průchodnost“. Možnost realizace R 43 v Boskovické brázdě například zastupitelé města Veverská Bítýška jednoznačně odmítli. 

V. Aktuální stav přípravy STAveb na tahu R 43

1) R 43 Troubsko (D 1) – Kuřim

Současný stav přípravy:

1. Dokumentace pro územní rozhodnutí 





12/2000

2. Dokumentace pro územní rozhodnutí – aktualizace 



09/2003

3. Dokumentace EIA odevzdána na MŽP 





07/2004

4. MŽP přerušilo proces zpracování posudku EIA                                               
01/2005

5. Technická pomoc „Připojení silnice I/43 na dálnici D 1“- změna úrovní
02/2005

6. Dokumentace EIA doplněná o hodnocení trasy v Boskovické brázdě

03/2007

MŽP přerušilo proces zpracování posudku EIA dne 25.1.2005 z  důvodu, že Krajským úřadem JMK byly v té době prověřovány varianty trasy dle vyhledávací studie R 43 tzv. „Boskovickou brázdou“. Vyhledávací studie R 43 „Boskovickou brázdou“ byla odevzdána 05/2005 s tím, že předmětná problematika byla uzavřena Usnesením vlády ČR ze dne 20. července 2005 č. 989 o vedení rychlostní silnice R 43 takto : 

· úsek R 43 – severní hranice Jihomoravského kraje postupně budovat jako rychlostní silnici v souladu se schválenými územními plány obcí.

Pro úplnost je možno dodat, že koridor budoucí silnice I/43 v úseku Troubsko – Kuřim je dlouhodobě zahrnut v územním plánu města Brna (trasa je v ÚPmB od roku 1984 a znovu byla potvrzena posledním platným ÚPmB z roku 1994). Do doby schválení nového územního plánu Velkého územního celku Jihomoravského kraje, stále dosud platí schválený z roku 1985 (územní plán Velkého územního celku Brněnské sídelní regionální aglomerace).
Na základě vzniklého požadavku na přepracování MÚK D 1 x R 43 v Troubsku, prověřila ŘSD Správa Brno v 1. pololetí 2005 formou technické pomoci reálnost průchodu trasy R 43 ve spodní úrovni nivelety pod dálnicí D 1 (zpracovatel Dopravoprojekt Brno). Doposud však nebylo rozhodnuto o výsledném technickém řešení MÚK, na projednání dne 9. března 2006 na ŘSD ČR byla však doporučena varianta průchodu R 43 pod dálnicí D 1 i přes vyšší investiční náklady a technické problémy.

Protože vyhledávací studie trasy R 43 Boskovickou brázdou nevyloučila technickou proveditelnost stavby rychlostní silnice tímto koridorem (nezaměňovat s územní průchodností!!) požádalo MŽP společně s posudkářem dokumentace EIA – RNDr. Andělem – nejprve ústně na jednání na Krajském úřadu Jihomoravského kraje dne 13. září 2005, později i písemně, o dopracování dokumentace EIA o variantu R 43 v Boskovické brázdě. 

V reakci na tento požadavek zaslalo ŘSD ČR Správa Brno dne 11.11. 2005 Ministerstvu životního prostředí dopis, ve kterém vysvětluje dopravní neodůvodněnost R 43 v Boskovické brázdě (výrazně nižší dopravní zátěž, než v klasické trase přes Bystrc) a odmítá zadat dopracování dokumentace EIA o tuto dopravně nesmyslnou variantu. Zároveň ve svém dopisu žádá MŽP o zahájení dalšího pokračování procesu EIA na již zpracované varianty R 43. 

V odpovědi na tento požadavek MŽP ČR ve svém dopisu ze dne 1.12.2005 sděluje: 

„….. opakovaně (Vás) žádáme o doplnění dokumentace EIA o posouzení této varianty (R 43 v trase Boskovickou brázdou) ve vazbě na výsledky zpracované vyhledávací studie, případně o doložení Vašeho tvrzení, že vedení trasy rychlostní silnice R 43 Boskovickou brázdou nepředstavuje z hlediska dopravy plnohodnotnou náhradu Bystrcké trasy tak, aby bylo možné v procesu posuzování vlivů na životní prostředí pokračovat v souladu se zákonem č. 244/1992 Sb., ve znění zákona č. 132/2000 Sb.“

Tento požadavek byl následně potvrzen na jednání zástupců ŘSD ČR Správy Brno a OVT Brno na MŽP dne 5.12.2005. 

Na základě uvedeného požadavku MŽP proto ŘSD ČR zadalo dopravně inženýrské posouzení dopravního zatížení R 43 pro variantu Boskovická brázda a pro variantu Troubsko – Kuřim (přes Bystrc) firmě ADIAS s.r.o. Brno, která se zabývá tvorbou a aktualizací modelů individuální automobilové dopravy krajů Jihomoravského, Olomouckého, Pardubického a kraje Vysočina. Posouzení, které vychází z aktualizovaných existujících modelů IAD Jihomoravského a Pardubického kraje – viz výše bod IV.

Přestože v dopravně inženýrském posouzení se prokázala dopravní neopodstatněnost vedení R 43 „Boskovickou brázdou“, MŽP nadále trvalo na dopracování dokumentace EIA i o tuto variantu. ŘSD ČR Správa Brno proto objednala požadované dopracování dokumentace EIA u Ing. Mertla, s termínem dokončení v listopadu 2006. V procesu EIA tak budou hodnoceny tyto varianty R 43: varianta přes Bystrc, varianta F 1 prosazovaná sdružením „Děti země“ a varianta „Boskovickou brázdou“. 

Dopracovaná dokumentace EIA byla zpracovatelem dokončena v únoru 2007 a na MŽP předána 7. března 2007 s žádostí o obnovení procesu EIA. V květnu 2007 byla dokumentace EIA rozeslána na dotčené orgány a organizace a v současné době se zpracovává posudek. Proces EIA pro tento úsek probíhá ještě podle zákona 244/1992 Sb., kdy MŽP vybere posudkáře, ale zpracování posudku smluvně zajišťuje ŘSD ČR. Vzhledem k tomu, že byl již dvakrát termín na zpracování posudku změněn, je v objednávce stanoven konečný termín 30.6.2008 s tím, že do konce roku 2007 bude předán koncept posudku s návrhem Stanoviska. Začátkem roku 2008 se předpokládá veřejné projednání záměru stavby R 43 v úseku Troubsko (D 1) – Kuřim s tím, že zpracovatel posudku se musí následně s přednesenými připomínkami vypořádat a nejpozději do 30.6.2008 předložit návrh konečného Stanoviska MŽP. Vzhledem k složitosti posuzovaného úseku nelze předpokládat, že by stanovisko MŽP bylo vydáno ještě v II. čtvrtletí roku 2008, jako reálné se jeví III. čtvrtletí roku 2008.

V následujícím období bude nutné zajistit:

1. Vydání Stanoviska MŽP k záměru stavby.

2. Zpracování aktualizace DÚR na základě připomínek z veřejného projednávání Územní prognózy JMK.

2) R 43 Kuřim – Černá Hora

3) R 43 Černá Hora – Svitávka
)

V současnosti jsou na oba úseky k dispozici následující dokumentace:

1. Studie „Rychlostní komunikace R 43, Kuřim – Sebranice, srovnávací studie“


(Transconsult s.r.o. Hradec Králové, 10/1994)

2. Investiční záměr „R 43 Kuřim – Černá Hora“


(HBH Projekt spol. s r.o. Brno, 02/2002) – nebyl předložen ke schválení

3. Investiční záměr „R 43 Černá Hora – Sebranice“


(HBH Projekt spol. s r.o. Brno, 02/2002) – nebyl předložen ke schválení

4. „Vyhledávací studie rychlostní silnice  R 43 v úseku Moravské Knínice – Malhostovice“


(HBH Projekt spol. s r.o. Brno, 09/2005)

5.   „Rychlostní silnice R 43 v úseku Kuřim – Svitávka, oznámení dle zák. č. 100/2001 Sb.“

(HBH Projekt spol. s r.o. Brno, 02/2006)

6.    Zeměměřické podklady pro zpracování aktualizace tech. studie R 43 Kuřim – Svitávka 


 (GEODIS BRNO spol. s r.o., 06/2006)

7.   „Rychlostní silnice R 43 v úseku Kuřim – Svitávka, aktualizace technické studie.“

(HBH Projekt spol. s r.o. Brno, 10/2006)

8. „Alternativní trasa R 43 v úseku Kuřim – Svitávka pro hodnocení EIA“, vyhledávací studie

(HBH Projekt spol. s r.o. Brno, 12/2006)

9. „Alternativní trasa R 43 úseku Česká – Kuřim – Černá Hora pro hodnocení EIA“, vyhledávací studie;  (HBH Projekt spol. s r.o. Brno, 07/2007)

10. „Rychlostní silnice R 43 v úseku Kuřim – Svitávka, dokumentace dle zákona č. 100/2001 Sb.“;  (HBH Projekt spol. s r.o. Brno, 10/2007)

Nejasnosti ve vedení trasy R 43 v úseku Troubsko (D 1) – Kuřim negativně ovlivňují i přípravu  navazujících úseků Kuřim – Černá Hora a Černá Hora – Svitávka. Příprava obou staveb byla prozatím přerušena do doby ukončení procesu EIA stavby Troubsko (D 1) – Kuřim a vydání stanoviska MŽP. 

V dosud zpracovaných projektových dokumentacích jsou na trase R 43 v prostoru města Kuřimi navrženy tři mimoúrovňové křižovatky (se silnicemi II/386, II/385 a II/374) ve výrazně kratších vzdálenostech, než požaduje ČSN 73 6101 „Projektování silnic a dálnic“. ŘSD ČR proto v roce 2005 zadalo u firmy HBH Projekt spol. s r.o. zpracování vyhledávací studie R 43 v úseku Moravské Knínice – Malhostovice (viz výše – dokumentace č. 4), která řešila koncový úsek stavby R 43 Troubsko (D 1) – Kuřim a počáteční úsek trasy R 43 Kuřim – Svitávka. Stěžejním úkolem studie bylo navrhnout v oblasti města Kuřimi pouze jednu mimoúrovňovou útvarovou křižovatku – MÚK Kuřim, která by v budoucnosti umožňovala nezávislou etapizaci výstavby R 43 jak z jihu od Brna, tak i ze severu od Svitávky. Studie byla v září 2005 úspěšně dokončena a následně i projednána se všemi dotčenými obcemi a organizacemi bez závažnějších připomínek. K zapracování do územně plánovacích dokumentací dotčených obcí byla vybrána dvouúrovňová křižovatka se sedmi přímými a dvěma vratnými větvemi.

Pro urychlení přípravy R 43 zadalo ŘSD ČR v září 2005 vypracování oznámení záměru Ministerstvu životního prostředí v rozsahu přílohy 3 zákona  č. 100/2001 Sb. v platném znění na úsek R 43 Kuřim – Svitávka. Oznámení bylo dokončeno a podáno na Ministerstvo životního prostředí, které 26.dubna 2006 vydalo závěr zjišťovacího řízení. 

K podanému oznámení záměru zaujaly negativní stanovisko tyto obce:

- Všechovice: požaduje nepokračovat v procesu EIA do doby schválené ÚPD VÚC, zahrnující R 43 a do doby jejího posouzení procesem SEA. Dále požaduje dopracovat variantní řešení záměru.

- Malá Lhota: upozorňuje na zatížení obce hlukem a emisemi, nesouhlasí s návrhem vedení tělesa kolem obce, požaduje odklonění tělesa, vedení tělesa v zářezu a vytvoření protihlukových opatření.

- Čebín: upozorňuje na nesoulad trasy s ÚPD, považuje za nevhodné samostatné posuzování stavby bez návaznosti na celou trasu R 43, navržené řešení MÚK Kuřim považuje za nepřijatelné a navrhuje jako jediné řešení obchvat obce.

- Malhostovice: považuje za chybné, že Oznámení neobsahuje variantní řešení, nelogické je samostatné posuzování stavby bez návaznosti na celou trasu.

- Skalička: podobné připomínky jako Všechovice.

- Drásov: podobné připomínky jako Všechovice a Skalička.

- Černá Hora: nesouhlasí s navrženou trasou a požaduje zpracování variantních řešení.

- Statutární město Brno, Městská část Brno-Kníničky: doporučuje odmítnutí Oznámení.

Další nesouhlasná stanoviska byla doručena od občanských sdružení a veřejnosti.

Bez připomínek nebo jen s drobnými připomínkami se k oznámení záměru vyjádřily tyto subjekty:

- Voděrady: pouze připomínka, týkající se dodržení ochranného pásma v uvedeném prostoru.

- Kuřim: požaduje zahloubení přeložky silnice II/385, vybudování retenčních nádrží.

- Moravské Knínice: požaduje úpravu výškové úrovně silnice R 43 a vytvoření protihlukových opatření, přeložení silnice II/386 do nové trasy.

- Bořitov: upozorňuje na hlukovou situaci.

- Lysice: požaduje zajištění protihlukových opatření

- Jihomoravský kraj: bez připomínek

Připomínky dotčených správních úřadů (KHS Jihomoravského kraje, městské úřady,Česká inspekce ŽP, Krajský úřad Jihomoravského kraje atd.) se týkají hlavně záležitostí, které by měly být doplněny v dokumentaci EIA. 

Počátkem roku 2006 ŘSD ČR zadalo také zpracování studie „Rychlostní silnice R 43 v úseku Kuřim – Svitávka, aktualizace technické studie“ do mapových podkladů, zpracovaných na základě nového geodetického zaměření území. Hlavním cílem studie bylo technické prověření možností drobných úprav trasy R 43, požadovaných obcemi v rámci zjišťovacího řízení k podanému oznámení záměru stavby v koridoru „německé dálnice“. Studie byla dokončena v říjnu 2006.

Dne 28. února 2007 byla podepsána objednávka s firmou HBH Projekt spol. s r.o. na zpracování dokumentace EIA pro R 43 v úseku Kuřim – Svitávka. V nesouhlasných stanoviscích, doručených od občanských sdružení a veřejnosti, bylo kromě jiného napadáno, že trasa R 43 je posuzována pouze v jedné variantě. Z těchto důvodů bylo dohodnuto, že v rámci zpracování dokumentace EIA budou prověřeny ještě další varianty vedení R 43. ŘSD ČR proto zadalo u firmy HBH Projekt, spol. s r.o. zpracování vyhledávacích studií „Alternativní trasa R 43  v  úseku Kuřim – Svitávka pro hodnocení EIA“, a „Alternativní trasa R 43  v  úseku Česká – Kuřim – Černá Hora pro hodnocení EIA“, které  prověřily další trasy R 43 v úseku Kuřim – Svitávka. Podkladem pro jejich výběr přitom byla srovnávací studie, zpracovaná v roce 1994 firmou TRANSCONSULT s.r.o. Hradec Králové. 

Alternativní trasa R 43 v úseku Česká – Kuřim – Černá Hora byla do dokumentace EIA zařazena až v reakci na zadání nového územního plánu města Brna. V zadání na zpracování nového ÚP města Brna se požaduje prověřit i variantu bez vedení R 43 na území města Brna. V konečném důsledku by to znamenalo, že trasa R 43 přes městskou část Bystrc by měla být z ÚP města Brna vypuštěna a neměla by být nahrazena žádnou jinou variantní trasou. Veškerá doprava ze severu by byla do Brna přivedena po stávající silnici I/43, která již za současného stavu je kapacitně nevyhovující. Na základě výsledků z celostátního sčítání v roce 2005 byly v úseku Česká – Kuřim na silnici I/43 zjištěny intenzity dopravy 29.000 voz./24 hodin, což znamená že kapacita dvoupruhové komunikace je již vyčerpána a je potřebná zajistit její rozšíření na čtyřpruhovou směrově rozdělenou silnici. 

V dokumentaci EIA pro R 43 v úseku Kuřim – Svitávka jsou hodnoceny tedy tři aktivní varianty a varianta nulová. Rozšířením počtu hodnocených tras vedení R 43 budou v maximální míře splněny požadavky ze závěrů zjišťovacího řízení. S ohledem na značné množství obdržených připomínek k podanému oznámení a rozšířenému obsahu dokumentaci EIA na úsek Kuřim – Svitávka byla dokumentace dokončena až na konci října 2007 s tím, že do konce listopadu 2007 bude v požadovaném počtu vícetisků předána na MŽP. Ukončení procesu EIA vydáním stanoviska Ministerstva životního prostředí nelze očekávat dříve než v průběhu roku 2008.

 Z tohoto důvodu není reálné uvažovat se zahájením stavby R 43 v úseku Kuřim – Svitávka před rokem 2010.

Přestože se u rychlostní silnice R 43 nejprve zvažovalo využití úvěru pro úsek Troubsko (D 1) – Kuřim, průtahy při projednávání vlivů stavby na životní prostředí (proces EIA) a odpor mnoha občanských sdružení proti stavbě v tomto úseku nezaručují vyčerpání úvěru v požadovaném období 2007 – 2010.

Z účelové dotace SFDI se v roce 2007 podařilo v úseku R 43 Kuřim – Svitávka zajistit zpracování dokumentace EIA a vícetisky této dokumentace.

           Základní parametry stavby R 43 v úseku Kuřim – Černá Hora

	Délka úseku
	14 000 m

	Kategorie dle ČSN 73 6101
	R 25,5/100

	Min. směrový poloměr
	1 500 m

	Max. podélný spád
	4.52 %

	Předpokládané finanční náklady stavby
	cca 6,8 miliard Kč 


         Základní parametry stavby R 43 v úseku Černá Hora – Svitávka

	Délka úseku
	9 350 m

	Kategorie dle ČSN 73 6101
	R 25,5/100

	Min. směrový poloměr
	1 800 m

	Max. podélný spád
	4.50 %

	Předpokládané finanční náklady stavby
	cca 2,3 miliard Kč 


4) R 43 Svitávka – Velké Opatovice7)

5) R 43 Velké Opatovice – Staré Město (R 35)
V současnosti jsou na oba úseky k dispozici následující dokumentace:

1. Vyhledávací studie „Rychlostní silnice R 43 v úseku Svitávka – hranice Jm kraje“ 

(HBH Projekt spol. s r.o. Brno, 12/2001 pro Krajský úřad Jihomoravského kraje)

2. Vyhledávací studie „Rychlostní silnice R 43 Jevíčko – Staré Město“ 


(HBH Projekt spol. s r.o. Brno, 06/2002)

3. R 43 Svitávka – Staré Město, letecké snímkování

(GEODIS BRNO spol. s r.o., 05/2005)

4. R 43 Svitávka – Staré Město, zaměření polohopisu

(GB-geodézie, spol. s r.o. Brno, 08/2005)

5. R 43 Svitávka – Staré Město, zaměření výškopisu + DTM




(GEODIS BRNO spol. s r.o., 09/2005)

6. Podklady pro vizualizaci trasy R 43 Kuřim – Staré Město




(HBH Projekt spol. s r.o. Brno, 12/2005)

7. Vizualizace trasy R 43 Svitávka – hranice Jihomoravského kraje



(GEODIS BRNO spol. s r.o., 12/2005)

8. Technická studie „Rychlostní silnice R 43 Svitávka – hranice Jihomoravského kraje“

(HBH Projekt spol. s r.o. Brno, 12/2005) 

9. Technická studie „Rychlostní silnice R 43 hranice Pardubického kraje – Staré Město“

(HBH Projekt spol. s r.o. Brno, 06/2006)

10. „Rychlostní silnice R 43 v úseku Svitávka – Staré Město, oznámení dle zákona č. 100/2001 Sb.“

(HBH Projekt spol. s r.o. Brno, 10/2006)

11. Vizualizace trasy R 43 hranice Pardubického kraje – Staré Město



(GEODIS BRNO spol. s r.o., 11/2006)

Díky dotaci SFDI ve výši 10 mil. Kč v roce 2005, 6 mil. Kč v roce 2006 a 4 mil. Kč v roce 2007, účelově vázané na přípravu R 43, mohlo ŘSD ČR zajišťovat předinvestiční přípravu severního úseku stavby R 43 Svitávka – Staré Město (R 35). Jedná se o úsek dlouhý cca 38 km, který byl do roku 2005 prověřen pouze na úrovni vyhledávacích studií z roku 2002. Jižní část trasy R 43 především na území Jihomoravského kraje v délce cca 22 km je invariantní a plně využívá rozestavěné a vykoupené těleso tzv. „německé dálnice“. Klasická trasa R 43 je vedena na území Pardubického kraje přes zastavěná území obcí Městečko Trnávka a Rozstání, z těchto důvodů byla ve vyhledávací studii z roku 2002 (viz výše – dokumentace č. 1) navržena nová  varianta – východně od trasy klasické. V rámci projednávání nového ÚP VÚC Pardubického kraje je v současnosti preferována právě tato nová východní varianta. Nespornou výhodou úseku R 43 Svitávka – Staré Město je, že jeho stavební realizace je možná nezávisle na stavu přípravy předchozích úsecích R 43 a rovněž nezávislá na stavu přípravy R 35. 

Z účelové dotace SFDI se v roce 2005 podařilo zajistit kompletní geodetické zaměření koridoru R 43 celého úseku Svitávka – Staré Město pro východní variantu, včetně digitálního terénního modelu (DTM) a mapových podkladů, technickou studii R 43 na území Jihomoravského kraje a podklady pro vizualizaci, resp. vizualizaci technicky problematických úseků trasy (dokumentace 2 – 7 ve výše uvedeném seznamu existujících podkladů).

Důležitým závěrem technické studie „Rychlostní silnice R 43 Svitávka – hranice Jihomoravského kraje“ z roku 2005 (dokumentace č. 8) byl jednak návrh na prodloužení stavby Černá Hora – Sebranice až po MÚK Svitávka, jednak stanovení možné stavební etapy R 43 v úseku MÚK Svitávka – MÚK Velké Opatovice. Velké Opatovice a Jevíčko představují největší střediska osídlení na trase R 43 v úseku Svitávka – Staré Město a jejich současná dopravní dostupnost je naprosto nevyhovující. MÚK Velké Opatovice leží navíc zhruba uprostřed úseku Svitávka – Staré Město a s ohledem na to, že trasa R 43 je v úseku Svitávka – Velké Opatovice invariantní a je zahrnuta v územních plánech všech dotčených měst a obcí, měla by být příprava stavby i její realizace relativně bezproblémová.

Technická studie „Rychlostní silnice R 43 hranice Pardubického kraje – Staré Město“ z října 2006 (dokumentace č. 9) byla po dokončení projednána se zástupci všech dotčených obcí i dotčených orgánů státní správy. Nejbouřlivější projednání studie proběhlo v obci Městečko Trnávka, kde občané místní části Petrůvka vznesli zásadní nesouhlas s předloženou trasou R 43, přestože zastupitelstvem obce byla trasa již v roce 2005 odsouhlasena.

Pro celý úsek Svitávka – Staré Město bylo v říjnu 2006 dokončeno oznámení záměru Ministerstvu životního prostředí v rozsahu přílohy 3 zákona  č. 100/2001 Sb. v platném znění, které bylo v prosinci 2006 předáno na Ministerstvo životního prostředí. Dne 12. února 2007 vydalo MŽP pod č.j. 11277/ENV/07 k předloženému oznámení „Závěr zjišťovacího zřízení“.

Bez připomínek nebo jen s drobnými připomínkami se k oznámení záměru vyjádřily tyto obce:

- Borotín

- Borušov
- Dětřichov u Moravské Třebové

- Gruna
-  Knínice u Boskovic

- Chrudichromy: požaduje odklon trasy co nejdále od obce

- Město Jevíčko
- Skalice nad Svitavou

- Sudice: požaduje odklon trasy co nejdále od obce

- Vanovice

- Víska u Jevíčka.


V zákonné lhůtě se k záměru nevyjádřily obce Bezděčí u Trnávky (stanovisko MŽP obdrželo 11.7.2007 – zásadní nesouhlas s vedením trasy R 43 v blízkosti obce), Cetkovice (stanovisko MŽP obdrželo 5.3.2007 – drobné připomínky), Městečko Trnávka,  Město Velké Opatovice (stanovisko MŽP obdrželo 2.3.2007 – bez připomínek), Radkov, Sebranice, městys Svitávka (stanovisko MŽP obdrželo 22.2.2007 – drobné připomínky) a Staré Město. 

Negativní stanoviska obdrželo MŽP od následujících občanských sdružení a osob:

- OS „Občané Brna proti stavbě rychlostní silnice R 43 v trase Kuřim – Troubsko“

- OS „Občané za ochranu kvality bydlení v Brně-Bosonohách“

- OS „Za zachování krajinného rázu Petrůvky a okolí, o.s.“

- OS „Občané za ochranu kvality bydlení a životního prostředí v Troubsku“

- OS „Občané za ochranu kvality bydlení v Brně-Kníničkách, Rozdrojovicích a Jinačovicích“

- „Děti Země – Klub za udržitelnou dopravu“: 24 požadavků

- nesouhlas s trasou R 43 v úseku Chornice – Gruna – vzor 1: 98 kusů od soukromých osob
- nesouhlas s trasou R 43 v úseku Chornice – Gruna – vzor 2: 45 kusů od soukromých osob.
Připomínky dotčených správních úřadů (KHS Jihomoravského kraje, městské úřady, Česká inspekce ŽP, Krajský úřad Jihomoravského kraje, Krajský úřad Pardubického kraje atd.) se týkají hlavně záležitostí, které by měly být doplněny v dokumentaci EIA. 

Vzhledem k vysokému počtu chybějících rozhodujících stanovisek k předloženému oznámení ŘSD ČR zadalo zpracování dokumentace EIA v červenci 2007 s termínem dokončení duben 2008. Celý proces EIA by v optimálním případě mohl být ukončen vydáním stanoviska Ministerstva životního prostředí koncem roku 2008.

Z účelové dotace SFDI se v roce 2006 podařilo zajistit dokumentaci programu R 43, technickou studii „Rychlostní silnice R 43 hranice Pardubického kraje – Staré Město“, geodetické zaměření R 43 v úseku Kuřim – Svitávka, vizualizaci trasy R 43 v úseku hranice Pardubického kraje – Staré Město, aktualizaci technické studie R 43 v úseku Kuřim – Svitávka a oznámení záměru Ministerstvu životního prostředí pro úsek Svitávka – Staré Město.

Z účelové dokumentace SFDI se v roce 2007 v úseku Svitávka – Staré Město podařilo zajistit vícetisky oznámení dle zákona č. 100/2001 Sb. o posuzování vlivů na životní prostředí a zpracování konceptu dokumentace EIA. Čistopis dokumentace EIA by měl být k dispozici v dubnu roku 2008. 

Základní parametry stavby R 43 v úseku Svitávka – Velké Opatovice

	Délka úseku
	cca 16 000 m

	Kategorie dle ČSN 73 6101
	R 25,5/100

	Min. směrový poloměr
	3 000 m

	Max. podélný spád
	4.50 %

	Předpokládané finanční náklady stavby
	cca 9,0 miliard Kč


Základní parametry stavby R 43 v úseku Velké Opatovice – Staré Město (R 35)

	Délka úseku
	cca 21 700 m

	Kategorie dle ČSN 73 6101
	R 25,5/100

	Min. směrový poloměr
	2 000 m

	Max. podélný spád
	4.76 %

	Předpokládané finanční náklady stavby
	cca 11,2 miliard Kč


Další postup přípravy v následujícím období:

1. Dopracování dokumentace EIA dle výsledků zjišťovacího řízení (duben 2008).

2. Změna příslušných územně plánovacích dokumentací dotčených měst a obcí na území Pardubického kraje (2008 – 2009).

Zpracoval: Ing. Jiří Procházka

V Brně dne  26. listopadu 2007

�) Tato varianta byla prověřena ve vyhledávací studii (HBH Projekt spol. s r.o., 2005). Prokázalo se, že i když tato varianta je technicky realizovatelná, není v žádném případě alternativou variantě v trase německé dálnice (viz dále).


�) Intenzity automobilové dopravy


�) Rozdíly oproti skutečnému stavu ve sledovaném území by neměly být nijak podstatné


�) Velký městský okruh


�) Jedná se o požadovanou úroveň kvality dopravy pro dálnice, rychlostní silnice a silnice I.třídy –  viz čl. 6.3.5 a A.2.4.2 v ČSN 73 6101 „Projektování silnic a dálnic“.


�) Na základě závěrů z technické studie „Rychlostní silnice R 43 v úseku Svitávka – hranice Jihomoravského kraje“ bylo rozhodnuto o prodloužení stavby Černá Hora – Sebranice až po MÚK Svitávka





7) Na základě závěrů z technické studie „Rychlostní silnice R 43 v úseku Svitávka – hranice Jihomoravského kraje“ bylo rozhodnuto o rozdělení stavby Svitávka – Staré Město (R 35) na dva stavební úseky Svitávka – Velké Opatovice a Velké Opatovice – Staré Město (R 35).
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